NY PORSCHE BOXSTER S OCH EN PORSCHE 914-6 GEMENSAMT?
N OVANTAT CHARMIG KANSLA SOM AR ALLTFOR UNDERSKATTAD VERKAR
VARA SVARET EFTER EN DAG MED DE BADA PA KINNEKULLE RING.
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Essingeleden i rlktnmg mot Kmnekulle Ring. ‘
timmen framkallar dock inga olustkinslor den har
morgonen eftersom mitt ressillskap dr en Porsche
Boxster S, som pé& Kinnekulle Ring ska & triffa sin 37 r
ildre avligsna slikting Porsche 914-6. Det var ovanligt
litt ate kliva ur sdngen nir viickarklockan ringde.

Dagen till 4ra har jag fillt ner taket pd Boxstern och de
friska vindarna, i kombination med morgonkaffet,
sitter fart pd tankarna. Medan Boxstern rullar pd far jag
tillfille atc fundera lite 6ver den udda figeln i Porsche-
familjen som jag §nart ska fa dran att stifta bekantsk:
med — Porsche 914.

FORUTSATTNINGARNA FOR PORSCHE 914
blienaccepterad del av Porschefamiljen var aldrig sirskilt
goda. I'slutetav 60-talet var Porsche i behovaven instegs-

ithop och borJade arbeta
Bilen lanserades 1969 men trc

viktférdelning pa 47 % fram och 53 % bal

med détidens F1-bilar, méttes den med skepsis. Den

fyrcylindriga motorn och VW-mirket tilltalade inte

Porscheentusiasterna och bilen var Porschefamiljens fula

ankunge. Priset var dock attrakelyt och med Porsche-

vapen pa huven silde bilen snart rikgigt bra i framforallc

- rcylindriga modellen sildes fakeiske i fler

exemplar 4n Porsches urmodell 911 och blev bland annat

en populir bil bland surfare.

Men den var enligt entusiasterna fogtfarande inte
en “riktig” Porsche. Den fyrt#lindriga
vara en VolKswagenmotor ogh 914 betraktades mer
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Forutom 914 med motor fran
908 byggdes &ven 11 exemplar
av en bil som fick namnet 916.
Med motor fran 911§, uppgra-
derad inredning och helcoupé
istallet for targatak, var bilen
bara en for Iag ekonomisk
marginal fran aft visas i

Paris 1972.
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som en Volkswagenkupé in en sportbil frén Porsche. For
att rdda bot pa detta utvecklade Porsche en 6-cylindrig
motor som lanserades 1970.

I och med introduktionen av 914-6 lit nu ocksi
modellen som en riktig Porsche. Tyvirr innebar den nya
motorn och en del andra forbittringar att den nu ocksi
kostade som en riktig Porsche, vilketledde till att
den sexcylindriga versionen aldrig
nidde samma forsiljningsfram-
géngar som den fyrcylindriga.
Tva ar och drygt 3 000 exem-
plar senare lade man ner till-
verkningen av 914-6 och 4ter-
gick istillet till att bygga och
silja bilen med fyrcylindriga motorer.
1976 lade man éven ner tillverkningen av 914-4.
Bilen hade varit en férsiljningssuccé i framférallt
USA men aldrig riktigt blivit en accepterad del av
Porschefamiljen. Porsche tog fram tvé prototyper, med en
3ttacylindrig motor fran Porsches 908, men dessa kom aldrig
i produktion utan hamnade i dgarfamiljens besittning.

P4 racingbanan var motstindet mot 914 inte lika

stort. Designen med mittmotor och en suverin vikefor-

delning samt l&gt chassi gjorde den perfekt for racing-
banorna och flera bilar gjordes i ordning f6r GT-racing.
1970 vann en Porsche 914-6 GTS-klassen i Le Mans 24-
timmars och blev sexa totalt. Idag har minga entusiaster
letat reda pd gamla exemplar och byggt om dem for histo-
risk racing dir bilen alltjime 4r konkurrenskraftig.
P4 s4 sitt har den en del gemensamt med den
Boxster S jag nu sitter i. Ménga har lite
forakefulle fnyst 4t Boxstern sedan
den introducerades for drygt tio ar
sen. Det 4r naturligtvis inget fel pa
bilen men vissheten om att det ir
en instegsmodell skapar tydligen ett
undermedvetet tvivel. Dirfor ska det
bli spinnande att lita den méta sin idldre
kusin 914. Boxstern har redan hunnit 6verraska mig
positivt under de dryga 30 milen till Kinnekulle.

PAPLATS PA KINNEKULLE ir det forsta som slar mig
hur mirkliga proportioner 914 har, f6dd p& 70-talet som
den ir. En blandning av bdde mjuka och kantiga former
och en bakdel som for tankarna till ett pickupflak gor att
det tar ett tag att viinja sig vid formen. Bredvid Boxstern,



som normalt ser ganska smidig ut, forsvinner den gamla
bilen nistan och Boxstern dominerar helt med sin for-
hallandevis stora uppenbarelse. De ser ut som tva avligsna
sliktingar, den gamla lite ihopkrympta dldringen frén en
svunnen tid bredvid den viltrinade moderna ynglingen.

Medan fotografen tar bilder stdr jag tillsammans med
Lars som 4ger den hidr 914-6 och betraktar bilen funder-
samt. I en vinkel lite snett bakifrdn ser plotsligt den gamla
bilen ut att passa perfekt f6r omgivningen. Den ir som
gjord for en racingbana, bilen ir lg och formerna ir inte
lingre forvirrande utan ser faktiskt rena ut. Gamlingen
byter i mina 6gon skepnad frin att vara oproportionell
och lite malplacerad till att se sjdlvsiker och hemmastadd
ut. Det ser ut som om den lite dverseende sneglar pa hur
Boxstern poserar och vill ha uppmirksamhet. Den éldre
914 utstrélar ett sjilvfortroende som byggts upp under
alla de ar bilen fitt kimpa f6r sin position och nisch.

SOM ALLA GAMLA BILAR har just den hir bilen sin
egen speciella historia med bland annat nigra férsvunna
ar. Den tillverkades och saldes i april 1970 och det ir de
forsta tre dren som ir de mystiska. Det finns uppgifter pa
att den dé gjordes i ordning av Kremer Racing for ban-
racing och bland annat ska ha deltagit i klassiska lopp som
Le Mans 24-timmars och Niirburgring 1000 km. En del
detaljer, som att den har diffbroms och dr utrustad med en
extra stor tank for langloppsracing, tyder pé det. Det
kinns vildigt passande att vi stir pi Kinnekulle Ring.

FORATT BLIAV MED LITE RATTROST och bekan-
ta mig med banan sitter jag mig forst i Boxstern. Trots
295 hk pa 1430 kg och ett riktigt skont drag ir det inte
rakt fram som bilen imponerar allra mest. Det ir i
kurvorna som bilen verkligen kommer till sin ritt. Att
sitta sigien ny sportbil idag, som inte har en massa fladd-
riga viixelpaddlar, halvautomatiska vixellidor och tusen
olika sportligen, ir en befrielse. Boxstern har en under-
bar manuell vixelldda och en helt vanlig kopplingspedal
som tillsammans verkligen uppmuntrar till att kéra bil.
Boxsterns chassi kinns perfekt avstimt och uppmuntrar
mig till att kora fortare och fortare. And4 kinns det hela
tiden som om jag ir lingt ifrin grinsen for vad den hir
bilen klarar av.

Bilen 4r lekfull och smidig och jag triggas till att hela
tiden tailite mer. Den fyller mig med sjilvfortroende och
inte ens nir det tenderar till ett litet slipp bak, i nigra av
de snabba kurvorna, blir jag sirskilt orolig. Boxstern
skrimmer inte utan uppmuntrar hela tiden dill att kira

lite snabbare. Den sporrar till att bli kastad in i kurvorna
och vil ddr utstrlar den en sikerhet som bara inspirerar
till lite mer, lite snabbare.

LJUDET FRAN MOTORN ir ocksi fantastiskt, med
taket nere lockas jag att bérja ge mellangas vid nedvix-
lingarna bara for att f3 hra lite mer motorljud. Jag sitter
och ler bakom ratten, forlorad i tid och rum. Det hir
skulle jag kunna fortsitta med linge men ett aggressivt
ljud bakom mig fingar min uppmirksamhet.

914-6 har vaknat till liv och ur de raka avgasréren
kommer ett kraftfullt ljud. Den nitta liga bilen far fram
dver banan och friser lite vid uppvixlingarna. Det dr dags
for ett bilbyte och en resa 37 4r tillbaka i tiden.

Jag knycklar ner 193 cm bakom ratten och méts aven
vilbekant Porschesyn, en mittplacerad varvriknare.
Utrymmet 4r begrinsat men efter lite justeringar sitter
jag slutligen riktigt bra, tillrickligt bra for att jag ska viga
tamigan den snabba doserade uppférslutande hégerkur-
van som tornar upp sig framfor mig pa Kinnekulle.

Motorn, som upp-
levs vara placerad i
direke anslutning till
min ryggrad, morrar
igdng och det 4r dags
att bekanta sig med
vixlarna. Ettan sitter pd klassiskt racingmanér nere till
vinster, backen ir forridiske placerad framfor ettan uppe
till vinster. Resten av vixlarna ligger i ett H-ménster.
Utmaning ett f6r dagen blir att inte skicka i backen
nir det 4r dags att gd frdn ettan till tvdan, ndgot jag miss-
tinker att varken bilen eller dess dgare skulle uppskatta.

Det tar ett litet tag att hitta vixlarna, sirskilt som jag ir
alltfér medveten om var backen ligger och négra ginger
far i fyran istillet f6r tvan, ndgot som den férlétande
motorn har ett hipnadsvickande &verseende med.
Vixellddan ir forvinansvirt exake och titstegad och
bakom ratten infinner sig genast den underbara mekanis-
ka kinslan hos en gammal bil. Man kan riktigt kinna hur
vixelkuggarna hugger i varandra nir man vixlar, hur
bromsarna nyper &t nir man bromsar och hur hjulen
dndrar riktning pd asfalten nir man styr. Jag kan kinna
hur det inre framhjulet Iittar lite i ingdngen till kurvorna.
Om jag hade vigat kdra ver curbsen 4r jag Svertygad om
att jag hade kint varenda klack genom dicken upp i
ratten. Det hir 4r en kiinsla som ir alltfor bortbyggd i
dagens bilar med all avancerad elektronik och chassi-
teknologi.

Svensk rallys stolthet Bjérn
Waldegard har ocksa kort
914-6 med bland annat en
andraplats pa 84 hour
Marathon de la Route pa
Niirburgring och en tredje-
plats i Monte Carlo-rallyt
som resulfat.

"BILEN AR LEKFULL OCH SMIDIG OCH JAG TRIGGAS TILL ATT HELA
TIDEN TAI LITE MER. DEN FYLLER MIG MED SJALVFORTROENDE OCH
INTE ENS NAR DET TENDERAR TILL ETT LITET SLAPP | BAKVAGNEN |

NAGRA AV DE SNABBA KURVORNA BLIR JAG SARSKILT OROLIG.”
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SALANSERAD ATT JAG HELA TIDEN
\OMKURVORNA FORTARE AN VAD JAG TROR.

Eftersom det saknas servo till sdvil styrning som bromsar
far jag ta i lite nir det dr dags att tackla kurvorna. Men
med en drygt 900 kg tung bil 4r det inga problem, dven
om jag tror mig ha hort att det kriivs 70 kg bromskraft.
Den ldga vikten gor ocksd att den skjuter ivig ordentligt
och jag kommer snabbt in i att vixla efter motorns ljud
istillet for varvriknaren.

Hir finns inga forfinade elektroniska hjilpmedel i
bakgrunden som kan hjilpa mig tillritta och kiinslan av
att verkligen kora bil ir mycket mer pataglig. Ar jag lite
ovarsam och sldpper upp gasen i en kurva bérjar bak-
vagnen protestera direke, s& nu giller det att pricka

ingdngshastigheten ordentligt. Bilen dr dock s fint
balanserad att jag hela tiden kan kéra igenom kurvorna
fortare 4n vad jag tror.

Detblir helt naturligt att ge lite mellangas vid nedvix-
lingarna sd kuggarna faller ordentligt pd plats och jag
belonas med ett hirligt boxerljud varje ging.
Bromskraften skoter jag sjilv och det 4r en underbar
kinsla att hantera bromsarna utan servohjilp, dven nir
farten bérjar 6ka. Plotsligt har jag inga problem att fore-
stilla mig sjilv med en virad balaclava runt ansikeet, en
foraroverall befriad frin ett gytter av sponsordekaler och
en klassisk racerbana som Le Mans, Niirburgring eller



Kinnekulle Ring

Depé-kurvan TV-kurvan

TV-kronet

Backbdjen

Banans langd: 2 072 meter

Varvtid banrekord: 0:47 (F3)

Ungefarliga varvtider gatbilar: 1:05-1:10

Kinnekulle Ring &r klassisk svensk racingmark. Banan
byggdes 1969 pa privat initiativ av disponent Hakan

908 ett av de allra forsta varven runt "Kullen”. Legender
som Ronnie Peterson och Alain Prost har tavlat hér och

manga svenska motorprofiler raknar banan till sina favori-
fer. De stora nivaskillnaderna och de langa svepande
Knutson och samma ér rattade Sten Axelsson en Porsche kurvorna gor Kinnekulle Ring till en mycket underhallande
och utmanande bana, som stéller hdgre krav pa hur bilen
hanteras &n vad den har under huven. Ett tiotal tavlingar

Under bron

Mohlins knapp

norr om Gotene.

iracing och rallycross samt en mangd klubbtraffar arran-
geras pa banan varje ar. For ytterligare information om
Kinnekulle Ring besok: www.kinnekulle-ring.se

Var ligger banan: Mellan Lidképing och Mariestad, strax

Dijon framf6r mig. Jag ir tillbaka i det 70-tal dir jag sjilv
foddes och fir erkinna att Porsche 914-6 har charmat
mig fullkomligt. Det hir 4r en av mina bittre bilupp-
levelser. Jag ilskar varenda litet ljud frin bilen, frén
bromsarna och frén motorn. Jag ilskar hur litt bilen
kinns (och ir) och hur lite jag faktiskt behéver brottas
med den i kurvorna, den gér ditjag vill men ser hela tiden
till att hélla mig koncentrerad. Vixellidgen som kindes
lite skrimmande och svirfunna i bérjan kiinns nu intuitiva

och logiska.

DEN HAR BILEN UTSTRALAR NAGOT RENT,
direkt himtat frin de goda sidorna med 70-talet bortom
forvirrade barnprogram, graningekingor och rejilt
utsvingda jeans. I bilen kiinner jag mig som en av karak-
tirerna i den klassiska racingfilmen Le Mans och den
kinslan ir fantastisk. Tyvirr 4r dagen och tiden pa banan
begrinsad, jag hade girna fortsatt ut pd nigon av de
kurviga landsvigarna kring banan och njutit vidare.
Istillet mste jag limna tillbaka nycklarna till denna
p4 ménga sitt 6verraskande och supercharmiga Porsche
och forsoka summera alla intryck. En rak jimforelse

mellan en bil frin 1970 och en frin 2007 4ir omojlig att
gora, och de hir tvé bilarna 4r s totalt olika varandra i si
mycket. Men négra saker har de gemensamt — det hir dr
tva riktiga kdrmaskiner med mycket kérglidje som utan
saklig grund r lite ignorerade av Porscheentusiaster. Jag
tilltalas av att ingen av dem ir 6verfylld med histkrafter
utan istillet har en hirligt balanserad avstimning mellan
motoreffekt och chassi. De hor bida hemma pa kurviga
vigar eller pd kuperade banor — nedcabbat och med en

lang dag framfor sig.

DAGAR NAR MAN fir en férdom eller en férutfattad
mening omprévad brukar jag rikna till mina bittre och
det hir har varit en mycket bra dag pa Kinnekulle Ring.
Jag har lite ovintat ftt tvd nya Porschefavoriter och det
kan bara géra en pa gott humér.

Inte ens en riktigt kraftig regnskur utanfor Orebro pa
hemvigen, med Boxsterns tak nere och ovintat langt till
nista avfart, kan forsimra humoret. Det hir var ett
mycket charmigt méte mellan tvé avligsna sliktingar i
Porschefamiljen.
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